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Version 3.1 - Einfugung aktualisierter Entgeltregelungen

Neufassung der Angaben in Kapitel 11l Ubersicht Preise 2015"

Die Tabelle , BASISENTGELT" in Kapitel , Il Ubersicht Preise 2015" auf Seite 9 wird durch die nachfolgen-
de Tabelle ersetzt. Die Tabelle ,Zu- und ABSCHLAGE” bleibt unverandert:

Il Ubersicht Preise 2015

1. Zugtrasse und Zugfahrt

Entgelt in Euro

Produkt / Leistung Einheit Faktor (exkl. 20 % US)
- (1]

je Streckenkategorie fiir Reiseziige

1.1.1.1 RZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm Zps

1.1.1.2 RZ Erganzungsnetz Zugkm Zpe

1.1.1.4 RZ Sonstige internationale Achsen Zugkm Zpsia 1,9381
1.1.1.5 RZ Sonstiges Kernnetz Zugkm Zpsk

1.1.1.6 RZ Westachse Zugkm Zpw

je Streckenkategorie fiir Giiterziige *)

1.1.1.7 GZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zgs

1.1.1.8 GZ Erganzungsnetz Zugkm 2ge

1.1.1.10 GZ Sonstige internationale Achsen Zugkm 2gsia 1,6520
1.1.1.11 GZ Sonstiges Kernnetz Zugkm 2gsk

1.1.1.12 GZ Westachse Zugkm zgw

je Streckenkategorie fiir Einzelwagenfernverkehr im Giiterverkehr

1.1.1.18 EWFV Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zewfvg

1.1.1.19 EWFV Erganzungsnetz Zugkm zewfve

1.1.1.20 EWFV Sonstige internationale Achsen Zugkm zewfvs; 1,3388
1.1.1.21 EWFV Sonstiges Kernnetz Zugkm zewfvs

1.1.1.22 EWFV Westachse Zugkm zewfvy

je Streckenkategorie fiir Dienstziige (inkl. Leerpersonenziige)

1.1.1.13 GZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zdg

1.1.1.14 GZ Erganzungsnetz Zugkm zde

1.1.1.15 GZ Sonstige internationale Achsen Zugkm zdsia 1,6520
1.1.1.16 GZ Sonstiges Kernnetz Zugkm zdsk

1.1.1.17 GZ Westachse Zugkm zdw

je Bruttotonnenkilometer

1.1.2 | Bruttotonnenkilometer | Btkm | bt ‘ 0,001244

*) keine Verrechnung Zugkm-Preis zur Unterstitzung des Einzelwagennahverkehrs (Zugklassen VG, SVG, BED, SBED, NG,
SNG).

Der Veroffentlichung dieser Version 3.1 samt aktualisierter Tabelle ,Ubersicht Preise 2015"
und ihrer rickwirkenden Anwendung liegt ein rechtskraftiger Bescheid der Schienen-Control
Kommission (SCK) vom 15.05.2025 zu GZ SCK-25-009 zugrunde. Mit diesem hat die SCK nach
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Prufung des Entwurfs des durch Version 3.1 aktualisierten Produktkatalogs Netzzugang 2015
festgestellt, dass dieser Entwurf den Bestimmungen des 6. Teiles des EisbG und den unmittel-

bar anzuwendenden unionsrechtlichen, die Regulierung des Schienenverkehrsmarktes regeln-
den, Rechtsvorschriften entspricht.

Mit dieser Version 3.1 des Produktkatalogs Netzzugang 2015 werden die in der Netzfahrplan-
periode (NFPP) 2015 anwendbaren zugkilometerbezogenen Entgeltsatze riickwirkend auf die in
der oben angeflihrten Tabelle angefiihrten Entgelte angepasst. Diese geanderten zugkilome-
terbezogenen Entgeltsatze resultieren im Wesentlichen aus der Vereinheitlichung der Entgelts-
atze Uber alle Streckenkategorien. Die bruttotonnenkilometerbezogenen Entgeltsatze bleiben
unverandert.

Die ruckwirkende Anwendung der mit dieser Version 3.1 angepassten zugkilometerbezogenen
Entgeltsatze im Verhaltnis zu jedem einzelnen in dieser NFPP 2015 am Markt tatigen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) findet statt, indem die OBB-Infrastruktur AG binnen sechs
Wochen nach Veroffentlichung dieser Version 3.1 des Produktkatalogs Netzzugang 2015 nach-
folgend beschriebene Berechnungen vornimmt und entsprechende Zahlungen leistet, wobei sie
die vom jeweiligen EVU je Streckenkategorie tatsachlich gefahrenen Zugkilometer zugrunde
legt:

Vom Gesamtbetrag der geméaR Version 3.0 fur die NFPP 2015 an die OBB-Infrastruktur AG ent-
richteten Zugkilometerentgelte wird der Gesamtbetrag der gemafs Version 3.1 ermittelten Zug-
kilometerentgelte abgezogen:
e Im Falle eines Saldos zugunsten des jeweiligen EVU erfolgt eine Refundierung durch
die OBB-Infrastruktur AG.
e Der Ausgleich eines Differenzbetrages zu Gunsten der OBB-Infrastruktur AG durch EVU
erfolgt nicht.

Im Rahmen der Aktualisierung des vorliegenden Produktkatalogs wurde ausschlieSlich der Ab-
schnitt "Version 3.1 — Einfliigung aktualisierter Entgeltregelungen" eingefligt, aber keine dar-
aus inhaltlich allenfalls resultierenden Anderungen in der vorhergehenden, untenstehenden
Version 3.0 vorgenommen.

- Produktkatalog Netzzugang 2015
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I Allgemeines

Produktkatalog Netzzugang

Die OBB-Infrastruktur AG bietet die im Produktkatalog Netzzugang 2015 angeflhrten Produkte (Schienenin-
frastrukturnutzung und sonstige Leistungen) allen zugangsberechtigten Eisenbahnverkehrsunternehmen (im
Folgenden kurz ,EVU” genannt) zwecks Durchfiihrung ihrer Eisenbahnverkehrsleistungen gemafd den Allge-
meinen Geschaftsbedingungen zum Infrastrukturnutzungsvertrag (AGB) jeweils im Rahmen der Verflgbarkeit
und soweit vorhanden an.

Der Produktkatalog Netzzugang 2015 besteht aus folgenden Teilen:
® Zugtrasse, Zugfahrt und sonstige Leistungen (Kapitel 1 und 2)

Stationen (Kapitel 3)

Anlagen (Kapitel 4 und 5)

Verschub (Kapitel 6)

Informationen zu Terminalleistungen sind unter folgendem Link zu finden: http://www.oebb.at/infrastruktur/
de/ p 3 O fuer Kunden Partner/3 8 5 Terminal Service Austria/index.jsp

Die Regelung zur Berechnung und Festsetzung des Infrastrukturbenutzungsentgelts ist in Artikel 7 bis 9 der Richt-
linie 2001/14/EG und im EisbG §67 bis §70 im Detail festgelegt. Grundlegend fir die Preisbildungsfrage ist die
Definition der zu erbringenden Infrastrukturleistungen fiir die EVU. Diese Leistungen sind strukturiert in Mindest-
zugangspaket, Serviceleistungen, Zusatzleistungen und Nebenleistungen. Das Mindestzugangspaket beinhaltet
das Hauptangebot an Infrastrukturleistungen, ohne das ein geordneter Zutritt zur Eisenbahninfrastruktur nicht

maoglich ware.

Eisenbahngesetz

§ 58 (1)
MUSS-Leistung

§ 58 (2)
Serviceleistungen

§58 ()
Zusatzleistungen

§58 (4
Nebenleistungen

Leistungsverbindlichkeit

Mindestzugangs-
paket

Muss-Leistung falls
vorhanden und keine
Alternativen am Markt

Muss-Leistung falls
vorhanden

Kann-Leistung

Produktgruppe im Produktkatalog

Zugtrasse

Station, Verschub- und Ab-
stellanlagen

Anlagen- und Verschubleis-
tungen

Leistungportfolio

Zugang zum Netz
Zugfahrt Fahrplaner-
stellung Beniitzung
von Gleisen, Wei-
chen und Oberlei-
tung
Verkehrsmanagement

Serviceeinrichtungen:
Station, Abstellgleise,
Ladegleise, Richtgleise
und Terminals

Serviceleistungen: Ge-
fahrguttransporte,
aulergew. Sendungen

Zusatzeinrichtungen:
Vorheizanlagen, Wie-
geanlagen

Zusatzleistungen: Ver-
schubleistungen und
sonstige Dienstleis-
tungen in Serviceein-
richtungen

Telekommunikationsnetz

Bereitstellung zusatzli-
cher Informationen

technische Inspektion
des Rollmaterials

Preisbildungsrahmen gemaf §67, 68, 70 EisbG

Mindestens Kosten, die
unmittelbar aufgrund des
Zugbetriebes anfallen,
bis maximal Vollkosten

nach Grundsatzen eines angemessenen Kostenersatzes und brancheniblichen Entgelts

COST & FEE

IBE

LEISTUNGSENTGELTE (kurz ,LE")

Produktkatalog Netzzugang 2015
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Produkte und Leistungen, die im Produktkatalog Netzzugang 2015 nicht angefiihrt sind, sind gesondert zu verein-
baren und werden gesondert verrechnet.

Der Produktkatalog Netzzugang ist Bestandteil der Schienennetz-Nutzungsbedingungen (SNNB). Die SNNB inklu-
sive aller Anhange sind im Internet unter http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 O fuer Kunden Partner/3 2

Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp (Netzzugang - One Stop Shop) veroffentlicht.

Ebenso sind die Bestimmungen der Allgemeinen Geschaftsbedingungen zum Infrastrukturnutzungsvertrag
(AGB) unter http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 1

Zugang zum_Netz One Stop Shop/02 DMS Dateien/ _AGB.jsp (als Anhang zu den SNNB) verfligbar.

Produktkatalog Netzzugang: Teil ,,Zugtrasse, Zugfahrt und sonstige Leistungen”

Der Produktkatalog ,Zugtrasse, Zugfahrt und sonstige Leistungen” umfasst:
e [Leistungen gemafs Mindestzugangspaket: Zugang zum Netz und fahrplanmafSige sowie gesicherte Benutzung
von Gleisen und Weichen auf dem Netz der OBB-Infrastruktur AG
® eitere zusatzliche Infrastruktur- und Personalleistungen: Nutzung der Oberleitung und sonstige
Leistungen.

Nicht enthalten sind daher insbesondere

Anschlussbahnen,

Werkstattengleise,

Traktionsanlagen und

Schieneninfrastrukturanlagen anderer Eisenbahnunternehmen.

Die jeweilige Schieneninfrastrukturgrenze ergibt sich aus den Infrastrukturverknlpfungs- oder Anschlussbahnver-
tragen (Infrastrukturanschlussbahnvertrage).

Bei den in diesem Produktkatalog angefuhrten Leistungen und Entgelten ist die Nutzung der Oberleitung und der
fur das Vorheizen/Klimatisieren von Reisezugwagen vorgesehenen Stromleitungen bis einschliefSlich Unterwerk
zwecks Traktionsenergieversorgung und/oder Vorheizen/Klimatisieren enthalten. Nicht enthalten ist jedoch die
Versorgung mit Traktionsenergie und/oder mit Energie fir Vorheizen/Klimatisieren sowie die Nutzung der hierfir
erforderlichen Stromversorgungsanlagen tUber das Unterwerk hinaus. Punkt 32 AGB bleibt jedenfalls unberuhrt.

Zugtrassenbestellungen

Vollstandig und fristgerecht bei der OBB-Infrastruktur AG vorliegende Zugtrassenbestellungen bilden die Grund-
lage flr die Fahrplankonstruktion und die Zuweisung von Zugtrassen.

Andert das EVU nach dem Bestelltermin seine Zugtrassenbestellung ganz oder teilweise, so tragt die Gefahr einer
nicht realisierbaren Zugtrassenbestellung das EVU. Ein der OBB-Infrastruktur AG dadurch allenfalls entstehender
Mehraufwand ist vom EVU zu ersetzen.

Die Mindestinhalte flr Zugtrassenbestellungen sind in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen enthalten. Allfal-
lige fehlende Angaben Gbermittelt das EVU nach Aufforderung durch die OBB-Infrastruktur AG spatestens inner-
halb von drei Werktagen, ansonsten gilt die Zugtrassenbestellung als nicht fristgerecht eingebracht.

— Produktkatalog Netzzugang 2015
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Bestellsystem

M-AMA (modulares Auftragsmanagement-System fiir Zugtrasse, Station und Anlagen) ist das zentrale Bestell-,
Angebots- und Zuweisungssystem der OBB-Infrastruktur AG, Gber das die EVU online iiber Web oder tber elektro-
nische Standardschnittstellen ihre Bestellungen, Anderungen und Abmeldungen abgeben und verwalten sollen.
Das System wird den Zugangsberechtigten von der OBB-Infrastruktur AG kostenlos zur Verfligung gestellt.

Samtliche Aktivitaten (Bestellungen, Anderungen, ...), fiir deren Abwicklung das System M-AMA (Internetclient
oder Schnittstelle, wie z.B. PCS) bereitgestellt wird, die aber vom EVU nicht Giber das System durchgefthrt werden,
sind kostenpflichtig. Es wird ein Bearbeitungsentgelt entsprechend Punkt 1.2 (siehe Ubersicht Preise) verrechnet.
Weitere Informationen zum Bestellsystem M-AMA sind im Internet unter http://www.oebb.at/infrastruktur/
de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 8 Trassenbestellung/M_AMA das Onlinebestell-
system/index.jsp (Netzzugang - One Stop Shop) verfligbar.

Zuweisung von Zugtrassen

Die Bestelltermine und -fristen firr die folgende Fahrplanperiode sind in den Anhangen zu den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen angefuhrt.

Die OBB-Infrastruktur AG entscheidet (ber die Zuweisung von Zugtrassen unter Berticksichtigung der einschla-
gigen Rechtsvorschriften (EisbG) und der SNNB.

Die Offnungszeiten der Betriebsstellen bzw. Strecken(teile) fir Zugfahrten werden von der OBB-Infrastruktur AG
im Anhang ,Betriebsstellenéffnungszeiten” unter http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden
Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp der Schienennetz-Nutzungsbedingungen verdffentlicht.
Die Offnungszeiten werden nach Eingang der Bestellungen zum Netzfahrplan 2015 (iberpriift und dem Bedarf,
sowie den verfligbaren Ressourcen angepasst.

Die OBB-Infrastruktur AG entscheidet Uber die Zuweisung von Zugtrassen unter Bericksichtigung der einschla-
gigen Rechtsvorschriften in der Reihenfolge der festgelegten Grundsatze (in den Trassenzuweisungsregeln der
SNNB unter http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2

SNNB/index.jsp).

Bei kollidierenden Zugtrassenbestellungen fiihrt die OBB-Infrastruktur AG mit den betroffenen EVU ein Koordi-
nierungsgesprach mit dem Ziel eine einvernehmliche Ldsung zu erreichen. Kann keine einvernehmliche Losung
gefunden werden, so entscheidet die OBB-Infrastruktur AG abschlieRend. Ist die Zuweisung einer Zugtrasse nicht
moglich, so lehnt die OBB-Infrastruktur AG die Zugtrassenbestellung ab und teilt dies dem EVU schriftlich unter
Anflhrung der Grinde mit.

Gultigkeit der Angebote

AuRerhalb der veréffentlichten Bestelltermine und -fristen zum Netzfahrplan ist die OBB-Infrastruktur AG an die
fur ein EVU ausgearbeiteten Angebote bis 17:00 Uhr des Vortages der geplanten Zugfahrt, langstens jedoch 5
Werktage ab Angebotslegung gebunden.

Die Frist, ab wann eine Zugnummer ihre Gultigkeit verliert und eine neue Trasse mit neuer Zugnummer zu be-
stellen ist, ist in den SNNB unter Punkt 4.6.3 zu finden (siehe http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0
fuer_Kunden_Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp).

Produktkatalog Netzzugang 2015
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Il Uberblick

In diesem Produktkatalog werden folgende Services und Entgelte geregelt:

e Mindestzugangspaket Zugtrasse und Zugfahrt

® Reservierungsentgelt

® Zuginformation ARAMIS

® Sonstige Leistungen: Personaleinsatzstunden und Erlaubniskarten

Zusammensetzung des Infrastrukturbeniitzungsentgelts
fiir Zugtrasse und Zugfahrt (IBE)

Die folgende Darstellung zeigt die Zusammensetzung des Infrastrukturbenitzungsentgelts (kurz ,IBE”) fur das
Produkt ,Zugtrasse und Zugfahrt”. Erlauterungen zu einzelnen, den Preis bestimmenden Komponenten finden
sich in den nachfolgenden Kapiteln.

Zugtrasse und Zugfahrt Mindestzugangspaket

Basisentgelt Zuschlage/Abschlage

litati ki
Zugkilometer qualitativ streckenbezogen

verkehrsartbezogen

Dienstziige Reise-

zige Guterzige
Einzelwagennahverkehr
Einzelwagenfernverkehr
sonstige Giiterzige

korridor-
spezifischer

Tfz-Faktor | = =  ===—————— i P
i i
1 Verkehrs- |
i |
i i

Anreiz zur
Auslastungs-
optimierung

I i
i l
streckenbezogen ! %uschlag fur
Brennerachse : Uberlastete :
i i

I 1

1

anreiz Gliter-
verkehr

Westachse sonst- | RN Infrastruktur
ge int. Achsen sons-

=
I i
i 1
tiges Kernnetz Er- : Performance :
ganzungsnetz I Regime :
1
i i
! 1
L -

+

Bruttotonnenkilometer

obligatorische Komponenten
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Il Ubersicht Preise 2015

Preis in Euro

Faktor (exkl. 20 % USt)

Produkt / Leistung Einheit

je Streckenkategorie fiir Reiseziige
1.1.1.1 RZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zpg 3,6514
1.1.1.2 RZ Erganzungsnetz Zugkm Zpe 1,0856
1.1.1.4 RZ Sonstige internationale Achsen Zugkm ZPsia 2,0248
1.1.1.5 RZ Sonstiges Kernnetz Zugkm Zpsk 1,4778
1.1.16 RZ Westachse Zugkm Zpw 2,9923
je Streckenkategorie fiir Giiterziige *)
1.1.1.7 GZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zgp 2,4047
1.1.1.8 GZ Erganzungsnetz Zugkm 29 0,7149
1.1.1.10 | GZ Sonstige internationale Achsen Zugkm 20sia 1,3335
1.1.1.11 GZ Sonstiges Kernnetz Zugkm Zgsk 0,9732
1.1.1.12 | GZ Westachse Zugkm zgw 1,9706
je Streckenkategorie fiir Einzelwagenfernverkehr im Giiterverkehr
1.1.1.18 | EWFV Brennerachse Zugkm zewfvg 2,1041
1.1.1.19 EWFV Erganzungsnetz Zugkm zewfvg 0,6255
1.1.1.20 | EWFV Sonstige internationale Achsen Zugkm zewfvgip 1,1668
1.1.1.21 EWFV Sonstiges Kernnetz Zugkm zewfvgy 0,8515
1.1.1.22 | EWFV Westachse Zugkm zewfuy 1,7243
je Streckenkategorie fiir Dienstziige (inkl. Leerpersonenziige)
1.1.1.13 DZ Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner) Zugkm zdg 2,4047
1.1.1.14 | DZ Erganzungsnetz Zugkm zdg 0,7149
1.1.1.15 | DZ Sonstige internationale Achsen Zugkm zdsip 1,3335
1.1.1.16 | DZ Sonstiges Kernnetz Zugkm zdsk 0,9732
1.1.1.17 | DZ Westachse Zugkm zdw 1,9706
je Bruttotonnenkilometer
1.1.2 | Bruttotonnenkilometer ‘ Btkm | btk 0,001244
(Z-undABSCHLAGE
Qualitative Zu- und Abschlage
1.1.3.1.a | Tfz-Faktor Kategorie A Zugkm tfza -0,0270
1.1.3.1.b | Tfz-Faktor Kategorie B Zugkm tfzg 0,0000
1.1.3.1.c | Tfz-Faktor Kategorie C Zugkm tfzc 0,0243
Streckenspezifische Zu- und Abschlage
1.1.4.1 Zuschlag fur Gberlastete Infrastruktur Zugkm uei 1,2477
1.1.4.2.a | korridorspezifischer Verkehrsanreiz GV - Semmering Zugkm kvag - 1,0898
1.1.4.2.b | korridorspezifischer Verkehrsanreiz GV - Wechsel Zugkm kvay - 0,5485
1.1.4.4 Anreiz zur Auslastungsoptimierung Zugkm aa 0,5779

*) keine Verrechnung Zugkm-Preis zur Unterstutzung des Einzelwagennahverkehrs (Zugklassen VG, SVG, BED, SBED, NG, SNG).
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Zahlung/Gutschrift gem. Saldo Verspatungsminuten

Minuten

min

+/- 0,5518

Produkt / Leistung

Einheit

Faktor

Preis in Euro
(exkl. 20 % USt)

Bestelldatenbearbeitung (bei Bestellung nicht tber I
12 M-AMA oder Schnittstelle) Aktivitat bg 44,13
1.3.1 ARAMIS-Anschlusseinrichtung Anschluss arapg 677,00
1.3.2 ARAMIIS-Einzelgeblhr User/Monat ar, 110,00
133 ARAMIS-Paket flr 3 Benutzer User/Monat arys 214,00
141 C.'IS,\"/I‘R SIM Kalrte: einmaliges Aktivierungsentgelt (Pro- Aktivierung ga 29,00
fil fr Zusatzleistungen)
1.4.2 Zusatzleistung GSM-R: monatliches Serviceentgelt Service/Monat Oms 9,50
1.5.1 Vorspann-/Nachschiebeleistung Pyhrnstrecke )€ L:}:;[]:Rgs_ vspp 330,00
. . . je begonnener
1.5.2 Verspatung im Leistungsendbahnhof halben Stunde vsph 80,00

IV Produktbeschreibung

1. Zugtrasse und Zugfahrt

1.1 Mindestzugangspaket Zugtrasse und Zugfahrt

Basisentgelt

Das Mindestzugangspaket Zugtrasse und Zugfahrt umfasst die Konstruktion der Zugtrasse fiir Regeltrassen
bzw. Bereitstellung von Fahrwegkapazitat fir Sonder- und Ad-hoc-Zige sowie die Durchfithrung der Zugfahrt
auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG.

Trassenkonstruktion fiir Regeltrassen (SNNB Punkt 4.3):

e Bearbeitung der Anfragen von zugangsberechtigten EVU auf Zuweisung von Zugtrassen, Priifung auf deren
Umsetzbarkeit, erforderliche Konfliktldsungen und die Ausarbeitung eines Zugtrassenangebotes.
Ausarbeitung der Buchfahrplane und Fahrplananordnungen.

Ubermittlung von Fahrplandatensétzen, soweit diese auf Grund der bei der OBB-Infrastruktur AG vorhandenen
IT-Systeme verflgbar sind.

Bereitstellen von Fahrwegkapazitat fiir Sonder- und Ad-hoc-Ziige (SNNB Pkt 4.3.2) bei Trassenbestellung
weniger als 5 Werktage vor Abfahrt:
® Zuweisung von Fahrwegkapazitat innerhalb eines Zeitrahmens jedoch ohne konkreter definierter nutzbarer
Fahrplanlage (Entfall Zeit und Ortsbezug wie bei Regeltrassen) zur Ermdéglichung der Durchflihrung der
Zugfahrt oder
® Zuweisung der Fahrwegkapazitat unter Angabe der friihesten Abfahrt und spatesten Ankunft fir die
beantragte Relation oder
® Zuweisung der Fahrwegkapazitaten laufend wahrend der Durchfihrung der Fahrt fur den jeweils
nachfolgenden Abschnitt zum aktuellen Standpunkt.
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® Erstellung der Fahrplananordnungen.

e Ubermittlung von Fahrplandatensatzen, soweit diese auf Grund der bei der OBB-Infrastruktur AG vorhandenen
IT-Systeme verfugbar sind.

Durchfiihrung der Zugfahrt:

® Benltzung der fur die vereinbarte Zugtrasse erforderlichen Gleise, Weichen und Oberleitungsanlagen (ex-
klusive Energieversorgung) wahrend den, in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen, verlautbarten Stre-
ckenoffnungszeiten. Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen sind im Internet unter http:/www.oebb.
at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp verfligbar.

® Zugsteuerung einschliefSlich der Signalisierung und der damit verbundenen Informationsibermittiung sowie
Benitzung der flr die Betriebsabwicklung vorgesehenen Telekommunikationsanlagen.

e Uberwachung der vertraglich vereinbarten Verkehrsleistungen (Informationen gemal$ Punkt 12.3 AGB,
stichprobenweise sicherheitstechnische Uberprifungen).

e Administrative Hilfestellung bei Stérungen in der Betriebsabwicklung einschlief8lich der Zuweisung von all-
falligen alternativen Zugtrassen.

Das Basisentgelt fiir das Mindestzugangspaket Zugtrasse und Zugfahrt setzt sich zusammen aus:
e dem jeweiligen streckenbezogenen Benutzungsentgelt - dem Basispreis je Zugkilometer (Zugkm) und

e dem Basispreis je Bruttotonnenkilometer (Btkm)

1.1.1 Streckenkategorien

Um insbesondere der Heterogenitat der Infrastrukturausstattung gerecht zu werden, sind die Eisenbahnstrecken
der OBB-Infrastruktur AG in folgende funf Streckenkategorien unterteilt:

Brennerachse

Erganzungsnetz

Sonstige internationale Achsen
Sonstiges Kernnetz und
Westachse

Aus der Streckenkategorie leitet sich der Basispreis je Zugkilometer ab. Die jeweils von einem Zug genutzte Stre-
ckenlénge je befahrener Streckenkategorie wird auf Basis der Betriebsflihrungssysteme der OBB-Infrastruktur AG
ermittelt.

Jede Strecke der OBB-Infrastruktur AG ist eindeutig einer Streckenkategorie zugeordnet. Die zu den einzelnen
Streckenkategorien gehérenden Strecken sind im Anhang aufgelistet.

Die technischen Details zu den Strecken sind im Anhang der SNNB angeflihrt und im Internet unter http:/www.
oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp verfligbar.
Die folgenden schematischen Karten bieten einen Uberblick fir das Gesamtnetz, die Ballungsraume Wien und
Linz sowie wichtige Knotenstandorte.

Im Rahmen der Trassenzuweisung werden die bestellten Zugtrassen durch die OBB-Infrastruktur AG einer be-
stimmten Verkehrsart zugewiesen. Die Zuscheidung erfolgt durch die OBB-Infrastruktur AG mittels der Vergabe
der Zugklasse.

Die zu einer Verkehrsart gehdrenden Zugklassen gem. Definition des DB 639 sind nachfolgend aufgelistet. Fur
verschiedene Verkehrsarten wird aufgrund unterschiedlicher Qualitatsanforderungen und Kapazitatsverbrauches
ein jeweilig unterschiedlicher Zugkm-Preis pro Streckenkategorie verrechnet.
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Dienstziige

Die Verkehrsart Dienstzug umfasst Zlge fir Tfz-Leerfahrten, Probefahrten und Leerpersonenzige mit folgenden

Zugklassen:

Dienstzlge: CDLZ, DBLZ, DHZ, ETCS, ETCST, GLZ, HZ, LZ, MBSL, PLZ, PROB, SGLZ, SLZ,
SPLZ, SPROB, VLZ, SLVZ, ZSLzZ,...

Leerpersonenzige: CDLP, DBLP, LP, LPFV, LPNV, SLPFV, SLPNV, SLP, STBLP,...

Reiseverkehr

Die Verkehrsart Reiseverkehr umfasst samtliche Ziige mit Personenbeforderung mit folgenden Zugklassen:

Reisefernverkehr: CNL, D, DBEX, DBS, DRV, EC, EN, IC, ICE, O-EC, O-IC, RJ, SCNL, SD, SDRV,
SEC, SEN, SIC, SICE, SO-EC, SO-IC, SRJ, WEST, SWEST,....
Reisenahverkehr: ASTB, CAT, DBR, DBRE, CDR, DP, E, ER, EZ, MBSR, R, REX, RSB, SB, SCAT, SE,

SER, SEZ, SPR, SR, SREX, SRSB, SSB, SSPR, SZR,....
Giterverkehr

Die Verkehrsart Guterverkehr umfasst samtliche Giterzige in folgenden Marktsegmenten und Zugklassen:

Unter Einzelwagenverkehr sind Verkehre zu verstehen, bei denen Wagen vom Versand- bis zum Bestimmungs-
bahnhof in mehr als einem Zug auf dem Streckennetz der OBB-Infrastruktur AG beférdert werden.

Zuge werden als Einzelwagenfernverkehr eingestuft, wenn diese zumindest in einem der 8 Verschubknotenbahn-
hofe verschubtechnisch behandelt werden (Ausgang, Zugauflésung, Wagenmanipulation).
Zugklassen Einzelwagenfernverkehr: DG, POST, SDG, SPOST, STBG

Einzelwagennahverkehre sind Zige zwischen Versandbahnhof/Bestimmungsbahnhof/Ladestelle zu den Zugbilde- bahnho-
fen des Einzelwagenfernverkehrs.

Zugklassen Verschubguterzuge: VG, SVG
Zugklassen Bedienungsfahrten: BED, SBED
Zugklassen Nahguterzlge: NG, SNG

Alle anderen Zugklassen werden nicht als Einzelwagenverkehr eingestuft.

Gesamtnetz OBB-Infrastruktur AG

== \Vestachse Brennerach-

=== Sonstige internationale Achsen
=== Sonstiges Kernnetz Ergan- N
"""" zungsnetz TN, - St Polten

Salzburg :

Bregenz

\

Innsbruck

: Klagenfurt
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Raum Wien

Ri. Retz Ri. Mistelbach
‘1 Ri. Gansemdorf

SiiRenbrunn
Ri. Absdorf-Hippersdorf

Korneuburg
Jedlersdorf

Ri. Tulln

Anschluss Ri. Siebenbrunn L.

Wienerwaldtunnel/Tullnerfeld

Floridsdorf

W. Hiitteldorf
Ri. Linz

*
‘. W. Lobau Hafen

M

Matzleins- W. Freudenau Hafen
Wien Hutteldorf dorferplatz

Meidling

Erd-

berger
Lande IAlbern Hafen

Maxing

Flughafen
Wien Schwechat N .
P Ri. Wolfsthal
== \\estachse Sonsti-
mm—— geint. Achsen Liesing
=== Sonstiges Kernnetz
" == " Ergadnzungsnetz
Ri. Médling ) ) )
Ri. Wampersdorf Ri. Felixdorf Ri. Gramatneusied!
*) Hbf. Wien: Teilinbetriebnahme
Raum Linz

Aigen-Schlagl

Rottenegg

LINZ Urfahr

LINZ Hbf
Summerau

LNz ver | |

Stadthafen

Attnang-Puchheim

Marchtrenk

LINZ
Gleisdreieck

LINZ
Selzthal Vbf

West

LINZ
Vbf Ost
= \Westachse

=== Sonstige internationale Achsen

Abzw. Asten-

=== Sonstiges Kernnetz Ergan-
St. Florian 2

= === zungsnetz LINZ
Kleinmiinchen
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Raum Salzburg

Salzburg Hbf.

FREILASSING ( Elixhausen 3
Salzburg Taxham
Europark
Salzburg Gnigl
== \\estachse
mmmm==_ Sonstige internationale Achsen
Bischofshofen

Attnang-Puchheim

Abzw. Hallwang

Raum Bruck a. d. Mur

=== SonNstige internationale Achsen

=== Sonstiges Kernnetz

Miirzzuschlag

Trofaiach
» = === Ergdnzungsnetz
.
.
*
.
.
. Bruck/Mur
*
.
Leoben Donawitz
Selzthal Leoben Hbf
St. Michael I
Leoben Goss
Graz Hbf.
Unzmarkt
Raum Villach

Unzmarkt

Spittal am Millstéttersee

=== Sonstige int. Achsen Abzw. Gummern 2

s Sonstiges Kernnetz

*
Villach Hbf. 4*
*

St. Veit/G. Westbf.

EmEmmnmnnnnnifSt Veit/G.

Erganzungsnetz Weiche 151

6 Villach
Kétschach Mauthen (l EEEEEEN .

*
Arnoldstein

Tarvisio B.

*
*
‘0
* St. Veit/G. Sid
Klagenfurt
EEEEN I)

u Bleiburg
n
n
n
n
n
n
n
n

Rosenbach

Jesenice
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1.1.2 Bruttotonnenkilometer

Der Trassenpreis enthalt eine vom Bruttogewicht des Zuges abhangige Entgeltkomponente. Mittels Bruttoton-
nenkilometerpreis soll der Gleisabniitzung im Sinne angenaherter Grenzkosten des Instandsetzung- und Erneue-
rungsaufwandes Rechnung getragen werden.

Btkm Zug = Wegstrecke, . * (Bruttogewicht., + BruttogewichtWagenzug)

Bruttogewicht des Fahrzeuges: das Gesamtgewicht des Fahrzeugs, d.h. die Summe aus Leergewicht, Gewicht der
Betriebsstoffe (z.B. Treibstoffvorrat) und Ladungsgewicht

Bruttogewicht eines Zuges: Bruttogewicht aller Fahrzeuge des gesamtes Zuges (Tfz + Wagen)

Zu- und Abschldage

Das Basisentgelt wird weiters in Abhangigkeit konkreter Parameter, der zu berechnenden Zugtrasse und Zugfahrt
um nachfolgend beschriebene Zuschlage erhoht bzw. Abschlage verringert. Samtliche Abschlage werden
nur soweit gewahrt, als das Zugkm-IBE unter Beruicksichtigung aller Zu- und Abschldage keinen Negativbetrag
(Gutschrift an das EVU) ergibt.

IBE = (Btkm * btk) + (Zugkm * z) + (Zugkm * Preise flir Zu- / Abschlage)

Zugtrasse+Zugfahrt

Es gelangen folgende Zu- und Abschlage zur Verrechnung:

qualitative Zu- und Abschlage:
e Triebfahrzeugabschlag fur Tfz-Kat A

e Triebfahrzeugzuschlag fur Tfz-Kat C

streckenspezifische Zu- und Abschlage:
® Zuschlag fir Gberlastete Infrastruktur
e korridorspezifischer Verkehrsanreiz Guterverkehr
® Anreiz zur Auslastungsoptimierung
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1.1.3 Qualitative Zu- und Abschlage

1131 Triebfahrzeugfaktor

Triebfahrzeuge werden auf Basis der Beanspruchung der Schieneninfrastruktur eingestuft (siehe Tabelle “Klassifizierung
der Triebfahrzeugreihen”). Insgesamt werden drei Triebfahrzeugkategorien differenziert.

-

Zuordnung zu Triebfahrzeugkategorie:

« Bewertungsziffer d < 1 => Triebfahrzeug Kategorie A
» Bewertungsziffer d >= 1 und <= 1,03 => Triebfahrzeug Kategorie B
 Bewertungszifferd > 1,03 => Triebfahrzeug Kategorie C

Aufgrund der fir jede Baureihe errechneten Bewertungsziffer (d) ergibt sich die, in der Tabelle ,Klassifizierung
der Triebfahrzeugreihen”, angefiihrte Einteilung der gangigsten Tfz-Bauarten in die Triebfahrzeugkategorien A, B
und C.

Aus Platzgriinden sind in der Tabelle nicht alle zugelassenen Tfz-Baureihen bzw. Einzel-Tfz angeflhrt. Die Bewer-
tungsziffer wird jedoch fiir alle fur den Verkehr auf dem Schienennetz der OBB-Infrastruktur AG zugelassenen Tfz
ermittelt und die Klassifizierung (unter IBE-Kategorie) in der Fahrzeugdatenbank hinterlegt. Bei Fragen zu nicht
angefiihrten Tfz wenden Sie sich bitte an die Zulassungsstelle der OBB-Infrastruktur AG. Der jeweils aktuelle
Stand ist fur zugangsberechtigte EVU mit Passwort auch im Internet unter http:/www.oebb.at/infrastruktur/
de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 6 Fahrzeugtechnik Zulassung/index.jsp abrufbar.

Das IBE vermindert sich fur Triebfahrzeuge der Kategorie A je gefahrenem Zugkilometer um den Triebfahrzeug-
abschlag und erhéht sich flr Triebfahrzeuge der Kategorie C um den Triebfahrzeugzuschlag. Fir Triebfahrzeuge
der Kategorie B wird kein triebfahrzeugspezifischer Zu- oder Abschlag verrechnet. Geschleppte (nicht arbeitende)
Triebfahrzeuge werden in der Berechnung nicht berlcksichtigt.

In jedem Fall der Mehrfachtraktion wird pro Zug der Zu- bzw. Abschlag maximal fur ein Triebfahrzeug verrechnet.
Bei unterschiedlichen Triebfahrzeugen wird jenes mit der gleisbelastenderen Kategorie herangezogen (z.B. bei
einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie B ist das Triebfahrzeug der Kategorie B mafsge-
bend, bei einem Triebfahrzeug der Kategorie A und einem der Kategorie C wird das Triebfahrzeug der Kategorie
C fir die Berechnung des Triebfahrzeugfaktors herangezogen).
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Klassifizierung der Triebfahrzeugreihen:

Triebfahrzeug-  Bewertungs- Klassifizierung Triebfahrzeug-  Bewertungs- Klassifizierung
reihe ziffer (=d) reihe ziffer (=d)
Elektrolokomotiven Diesellokomotiven
BR 101 1,051 Kategorie C BR 2016 0,931 Kategorie A
BR 110 1,080 Kategorie C BR 2043 0,954 Kategorie A
BR 111 1,069 Kategorie C BR 2143 0,925 Kategorie A
BR 112 1,077 Kategorie C BR 2048 0,750 Kategorie A
BR 113 1,091 Kategorie C BR 2060 0,750 Kategorie A
BR 139 1,080 Kategorie C BR 2062 0,750 Kategorie A
BR 140 1,069 Kategorie C BR 2067 1,025 Kategorie B
BR 151 1,123 Kategorie C BR 2068 0,840 Kategorie A
BR 152 1,115 Kategorie C BR 2070 0,805 Kategorie A
BR 182 1,036 Kategorie C BR 2150 1,028 Kategorie B
BR 183 1,047 Kategorie C BR 2170 0,977 Kategorie A
BR 185 1,019 Kategorie B BRV 100 0,806 Kategorie A
BR 186 1,019 Kategorie B Elektrotriebwagen
BR 189 1,051 Kategorie C BR 4010 OBB 1,042 Kategorie C
BR 193 1,121 Kategorie C BR 4010 WEST 0,978 Kategorie A
BR 380 1,039 Kategorie C BR 4011 0,822 Kategorie A
BR 0470 1,036 Kategorie C BR 4020 1,019 Kategorie B
BR 1010 1,097 Kategorie C BR 4023 0,986 Kategorie A
BR 1012 1,016 Kategorie B BR 4024 0,975 Kategorie A
BR 1014 0,896 Kategorie A BR 4124 0,975 Kategorie A
BR 1016 1,042 Kategorie C BR 4062 0,893 Kategorie A
BR 1116 1,036 Kategorie C BR 401 0,896 Kategorie A
BR 1216 1,047 Kategorie C BR 411 0,822 Kategorie A
BR 1041 1,063 Kategorie C BR 425 0,750 Kategorie A
BR 1141 1,037 Kategorie C BR 426 0,750 Kategorie A
BR 1042 1,075 Kategorie C BR 680 0,769 Kategorie A
BR 1142 1,071 Kategorie C Dieseltriebwagen
BR 1144.0 1,082 Kategorie C BR 5022 0,750 Kategorie A
BR 1144.200 1,027 Kategorie B BR 5047 0,750 Kategorie A
BR 1063 1,004 Kategorie B BR 5062 0,892 Kategorie A
BR 1163 0,991 Kategorie A BR 5063 0,892 Kategorie A
BR 1193 1,121 Kategorie C BR 5147 0,750 Kategorie A
BR 1064 1,073 Kategorie C Sonstige Tfz
BR 1822 0,961 Kategorie A Dampfloks 1,200 Kategorie C

BR: Baureihe
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1.14 Streckenspezifische Zu- und Abschldage

Die streckenspezifischen Zu- und Abschlage auf den Basispreis je Zugkilometer im Rahmen des Mindestzugangs-
pakets Zugtrasse und Zugfahrt beinhalten folgende Faktoren:

e Zuschlag fir Uberlastete Infrastruktur

e korridorspezifischer Verkehrsanreiz Guterverkehr

® Anreiz zur Auslastungsoptimierung

1141 Zuschlag fiir iiberlastete Infrastruktur

Ein Zuschlag fur Gberlastete Infrastruktur gemald EisbG § 67 (2) wird fir folgenden Streckenabschnitt in den ange-
gebenen Zeitrdumen verrechnet:

e Wien Meidling (Mi) - Mddling (Md)

Zeiten jeweils:
e von 5:00 Uhr bis 9:00 Uhr
e von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr

1142 Korridorspezifischer Verkehrsanreiz Giiterverkehr

Zur Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit des Schienenguterverkehrs auf den 6stlichen Nord-Std-Verbindungen
des Streckennetzes der OBB-Infrastruktur AG, wird fur Guterziige auf folgenden Streckenabschnitten ein stre-
ckenspezifischer Abschlag je Zugkm gewahrt:

e Semmering: Gloggnitz (Glo) — Mirzzuschlag (Mz)
e Wechsel: Aspang (Ap) — Friedberg (Fd)

1143 entfillt
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1144 Anreiz zur Auslastungsoptimierung

Dieses Lenkungsinstrument zur Glattung von Tageskapazitatsspitzen dient als Anreiz zur Optimierung der Infra-
strukturauslastung mit dem Ziel die Auslastung des Schienennetzes zu optimieren und die Betriebsqualitat auf
hoch ausgelasteten Strecken insbesondere in Spitzenzeiten zu verbessern. Die Preisdifferenzierung gilt fur alle
Verkehre im Kernnetz und soll einen Anreiz bieten, Verkehre insbesondere an Werktagen (Montag bis Freitag) in
Schwachlastzeiten zu verlagern. Der raumliche und zeitliche Gultigkeitsbereich des Anreizes zur Auslastungsopti-

mierung wurde auf Basis folgender Selektionskriterien bestimmt:

1. SELEKTION

AUSWAHL
STRECKEN

* Strecken mit Kapazitatsauslastung
>80% *)
* minus Strecken mit

Personenverkehrsanteil > 90%

* plus Strecken, auf denen
eine hohere Kapazitdtsauslastung
> 80% erwartet wird

gem. UIC-Methode
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* minus Strecken auf denen
eine niedrigere
Kapazitatsauslastung < 80%
erwartet wird
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2. SELEKTION

AUSRICHTUNG
ZEITFENSTER
Personenverkehrsspitzen,
wenn Anteil PV > 45%

Gesamtverkehrsspitzen,
wenn Anteil
GV+DZ > 55%

3. SELEKTION

ULE
Zeitfenster auf Basis
Spitzenzeiten

*) ausgenommen tberlastete Schieneninfrastruktur gem. EisbG. §65¢

Die Zeitfenster sind flr folgende Strecken individuell auf Basis der Verkehrsspitzenzeiten an Werktagen (Montag

bis Freitag) wie folgt festgelegt:
1) Ausrichtung der Zeitfenster an Personenverkehrsspitzen

Linz Hbf. (Lz) - Marchtrenk (Mak) (Westachse)
Vocklabruck (Vk) - StraBwalchen

Steindorf bei StrafRwalchen (Nst) - Abzw Hw 3 (Hw Z3)
Feldkirch (Fk) - Wolfurt (Wo)

Modling (Md) - Leobersdorf (Lb)

Munchendorf (Mue) - Ebreichsdorf (Ebr)

Retznei (Rzn) - Spielfeld-Strafs (Sd)

Studenzen-Fladnitz (Stu) - Fehring (Feg)

Raasdorf (Raf) - Siebenbrunn Leopoldsdorf (Sbl)
Gollersdorf (Gr) - Hollabrunn (Oh)

Hadersdorf am Kamp (Hfa) - Krems a.d. Donau-Nord (Krn)
Moosbierbaum-Heiligeneich (Mos) - Traismauer (Tra)

2) Ausrichtung der Zeitfenster an Gesamtverkehrsspitzen

® Murzzuschlag (Mz) - Bruck an der Mur-Fbf. (Bk)

Produktkatalog Netzzugang 2015

7:00-8:00; 16:00-17:00; 18:00-19:00
11:00-12:00, 17:00-18:00; 19:00-20:00
6:00-7:00; 17:00-18:00; 19:00-20:00
7:00-8:00; 16:00-17:00

6:00-9:00; 14:00-18:00

5:00-9:00

5:00-7:00; 16:00-17:00; 18:00-19:00
6:00-8:00; 14-00-16:00; 17:00-18:00;
19:00-20:00

6:00-7:00

6:00-7:00; 14:00-15:00; 16:00-18:00
7:00-8:00; 17:00-18:00

4:00-5:00; 6:00-7:00

6:00-7:00; 10:00-11:00; 12:00-13:00;
14:00-15:00
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1.15 Leistungsabhangige Entgeltbestandteile

1.1.5.1 Performance Regime

Das Performance Regime (kurz ,,PR") ist ein Anreizsystem zur Vermeidung von Betriebsstérungen und zur Erho-
hung der Leistung der Schieneninfrastruktur gemals § 67 Abs. 7 EisbG 1957. Es beruht auf Verspatungsminuten
und Verspatungsursachen, die in den Betriebsfiihrungssystemen der OBB-Infrastruktur AG aufgezeichnet werden.

Bei Regel-Personen- und Regel-Guterziigen erhohen oder vermindern sich die Verrechnungspreise des Mindestzu-
gangspaketes ,Zugtrasse und Zugfahrt”, sofern die Endverspatung im Zugendbahnhof einen Schwellenwert von
10 Minuten bei Reiseziigen bzw. 60 Minuten bei Giiterziigen (ibersteigt. Dabei bleiben verspatete Ubergaben an
die OBB-Infrastruktur unberiicksichtigt, es werden nur Verspatungsminuten im OBB-Netz gezéhlt.

Die nachfolgende Modellstruktur gibt einen Uberblick (iber die schrittweise Berechnung der PR-Verspatungs-
minuten. Weitere Informationen sind in den SNNB (siehe http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer
Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp) angefuhrt:

1) Selektion der verspateten Ziige Regelpersonen- und Regelguterziige
exkl. Dienstzlige (LP, LZ, PROB,...), Verschubguterziige (VG) und
Bedienungsfahrten (BED)

Art der Verspatung als Basis: Endverspatung

Schwellenwerte (verspatete Grenziibergabe unbercksichtigt):
PV: 10 Minuten
GV: 60 Minuten

2) Kodierung der Verspatungsursache UIC 450-2

3) Zuscheidung zum Verursacher Jede Verspatungsminute wird einem Verursacher zugeschieden
INFRA, EVU, NEUTRAL (sekundare und externe Grlinde), wobei die
Zuordnungssystematik in den SNNB festgelegt ist.

4) Summe Verspatungsminuten Berechnung der Verspatungsminuten je Verursacher auf Basis:
Summe der Unterwegsverspatungsminuten im OBB-Netz
Abzug des jeweiligen Schwellenwertes
Abzug von Bagatellverspatungen (unter 90 Sekunden)
Einzelverspatungen auf 120 Minuten plafondiert

5) Abrechnung PR-Verspatungsminuten zu Lasten Verursacher x Preis
Monatliche Plafondierung: 0,5 % von Zugkm-IBE
(Basisentgelt je Streckenkategorie)

Zur Hebung der Plnktlichkeit kénnen 2015 zusatzliche Anreizregelungen auf Basis von gesonderten Vereinba-
rungen zwischen OBB-Infrastruktur AG und den EVU (insbesondere Personenfernverkehr) vorgesehen werden.
Diese Regelungen werden in den SNNB unter Punkt 6.5 veroffentlicht.
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1.1.6 Reservierungsentgelt

Flr Zugtrassenbestellungen von System- oder gemeinwirtschaftlichen Personenverkehren im Rahmen des Netz-
fahrplanerstellungsverfahrens fur die, aus Grinden, die nur das EVU zu verantworten hat,
a) keine Zuweisung zustande gekommen ist, oder
b) keine oder unzureichende Nutzung entsprechend der Zuweisung erfolgt,
wird seitens der OBB-Infrastruktur AG ein Reservierungsentgelt eingehoben.
FUr Trassenbestellungen, die auf Rahmenvertragen beruhen, gilt diese Regelung nicht.

Folgende Zugklassen fallen unter die Reservierungsentgeltregel:

CAT CityAirportTrain O-IC OBB-InterCity-Zug

D Schnellzug R Regionalzug

E Eilzug RJ railjet

EC EuroCity-Zug REX RegionalExpress

ER Euregio RSB Regio-S-Bahn

IC InterCity-Zug SB S-Bahn

ICE InterCity-Express SPR Sprinter

O-EC  OBB-EuroCity-Zug WEST  P- Zug der WESTbahn M. GmbH

Die Bemessungsgrundlage flr das Reservierungsentgelt je Fahrplantrasse ist das fur die Netzfahrplanperiode geltende
BenUtzungsentgelt (bestehend aus ,Zugtrasse”, , Stationsentgelt” und ,, Anlagenentgelt”) auf Basis der Bestelldaten.
Héhe des Reservierungsentgelts:

® \Wenn keine Zuweisung einer Trasse in ihrem Gesamtlauf zustande kommt oder bereits zugewiesene Trassen in
ihrem Gesamtlauf vor dem In-Kraft-Treten des Netzfahrplans abbestellt werden, fallt ein Reservierungsentgelt
in der HOhe von 50 % des BenUtzungsentgelts an.

e \Wenn auf einem betroffenen Trassenabschnitt, der groRer gleich 5 km ist, innerhalb eines Jahresquartals
(Janner bis Marz, April bis Juni, Juli bis September, Oktober bis Dezember), die tatsachlich genutzte Ver-
kehrsleistung gegeniiber der im Netzfahrplan zugewiesenen Verkehrsleistung weniger als 75 % betragt,
fallt das BenUtzungsentgelt trotzdem in vollem Umfang (somit zu 100 %) im betroffenen Abschnitt und im
jeweiligen Quartal an.

Entfall der Einhebung des Reservierungsentgelts:
® Einschrankungen durch hohere Gewalt oder ein sonstiges nicht in den Verantwortungsbereich des EVU

fallendes Ereignis;
e sofern die Nutzung aufgrund von BaumaRnahmen durch die OBB-Infrastruktur AG eingeschrankt wird;
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1.2 Bestelldatenbearbeitung

Fir die Abwicklung von Kundenaktivitaten (Bestellungen, Anderungen, ...), wird das System M-AMA (Internetc-
lient oder Schnittstelle, wie z.B. PCS) bereitgestellt. Fir Kundenaktivitaten, die nicht Gber dieses System erfolgen,
wird ein Bearbeitungsentgelt entsprechend Punkt 1.2 (siehe Ubersicht Preise) verrechnet.

13 Zuginformation ARAMIS

Die Internetapplikation ARAMIS ermdglicht Eisenbahnverkehrsunternehmen die Abfrage von Realtime Zuginfor-
mationen aller ihrer am Netz der OBB-Infrastruktur AG verkehrenden Ziige, sowie statistischer Zugdaten.
Die Bereitstellung der Zugange wird wie folgt verrechnet (Preise siehe Preistabelle):

Anschlusseinrichtung: einmalig Zugangsbe-

rechtigungen: monatliche Verrechnung
Einzelbenutzer
Paket fir 3 Benutzer

Vertragsdauer: jeweils ein Kalenderjahr, bei unterjahrigem Vertragsbeginn wird die
monatliche GebUlhr ab Bestelldatum fallig Kindi-

gung des Zuganges: spatestens 3 Monate vor Ablauf des Kalenderjahres

Bei nicht zeitgerechter Kiindigung verlangert sich der Zugang automatisch um ein Jahr. Die Zahlungsweise er-
folgt entsprechend den Zahlungsvereinbarungen der Zugtrassenvereinbarung. ARAMIS kann beim One Stop
Shop im Internet unter http:/www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennut-
zung/3 2 9 Online-Systeme/index.jsp bestellt werden.

Entgelt fir ARAMIS (Einzelnutzer) = arans (einmalig) + ary1 (pro Monat)

Entgelt fir ARAMIS (Paket flir 3 Benutzer) = arans (einmalig) + ary3 (pro Monat)

14 GSM-R: Basis- und Zusatzleistungen

GSM-R (Global System for Mobile Communication-Railway) ist ein digitales Mobilfunksystem und standardisiert
die Zugkommunikation in Osterreich und Europa.

Das European Train Control System (ETCS) und GSM-R sind wesentliche Komponenten des European Rail Traffic
Management System (ERTMS). Ab ETCS Level 2 werden ETCS-Daten Uber GSM-R Ubermittelt. Weiterfihrende
Informationen Uber ETCS sind im Kapitel , Zugbeeinflussungssystem” den SNNB abrufbar.

Die Nutzung von GSM-R Diensten ist nur auf dafiir ausgerUsteten Strecken moglich. Der Ausbauplan des GSM-R
Mobilfunknetzes ist unter folgendem Link abrufbar: http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden
Partner/3 2 Schienennutzung/3 3 Schieneninfrastruktur/3 3 7 Digitaler Funk GSM R/02 DMS Dateien/
GSMR_Netzausbauplan.jsp

Im Rahmen der Inbetriebnahme von GSM-R wird der analoge Zugfunk auf den betroffenen Strecken abge-
schaltet, daher ist ab diesem Zeitpunkt fir den Zugang zur Schieneninfrastruktur eine GSM-R SIM-Karte erfor-
derlich. Die Inbetriebnahme des GSM-R Funks wird im Voraus gesondert bekannt gegeben.
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Die Nutzung von ETCS ist nur auf dafur ausgerlsteten Strecken moglich. Die ETCS-Onboard-Ausriistung von
fuhrenden Triebfahrzeugen bzw. Steuerwagen ist auf diesen Strecken zwingend erforderlich. Der Ausbauplan der
Streckenausrustung mit ETCS ist unter folgendem Link abrufbar: http://www.oebb.at/infrastruktur/ resources/
[IShowDoc.jsp?nodeld=13262013

GSM-R Basisleistung (inkl. ETCS)

Die Nutzung von GSM-R-Diensten, die fur den Zugang zur Schieneninfrastruktur als Mindestzugangspaket gemalfs
§ 58 Eisenbahngesetz zur Verfligung zu stellen sind, ist mit dem IBE abgegolten.

Im Mindestzugangspaket sind die Profile Basis-CAB (CAB steht fur Cabin = Fihrerstand) und ETCS enthalten. Aus
technischen Griinden werden fiir allgemeine GSM-R Dienste und ETCS Datenlibertragungen separate SIM-Karten
zur Verfligung gestellt. Das Profil Basis-CAB ermdglicht Sprachkommunikation (Telephony) sowie definierte Grup-
penrufe (Voice Group Call Services — VGCS) und Sammelrufe (Voice Broadcast Services — VBS) in die Gruppen 200
(Gruppen/Sammelruf), 201 (Gruppen/Sammelruf exkl. ortsfeste GSM R Teilnehmer) und 299 (Notruf) zu fihren.

Mit dem Profil ETCS und einer separaten GSM-R SIM-Karte fur ETCS ist die Datenkommunikation mit ETCS Einrich-
tungen maoglich.

GSM-R Zusatzleistungen
Zusatzliche GSM-R Dienste, die iber die GSM-R Basisleistung hinausgehen, werden kostenpflichtig angeboten.

Die zur Nutzung von GSM-R Diensten erforderlichen SIM-Karten kénnen mit unterschiedlichen Profilen bei OBB-
Infrastruktur AG bezogen werden. In Abhéangigkeit vom gewahlten Profil kénnen unterschiedliche GSM-R Dienste
genutzt werden.

Fur die Nutzung von kostenpflichtigen GSM-R Diensten pro SIM Karte werden folgende Entgeltbestandteile ver-
rechnet:

® einmaliges Aktivierungsentgelt

e monatliches Serviceentgelt

Eine Ubersicht (iber alle verfigbaren Profile und den ihnen zugeordneten GSM-R Diensten ist unter folgendem
Link abrufbar: http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden_ Partner/3 2 Schienennutzung/3 3
Schieneninfrastruktur/3_3 7 Digitaler Funk_ GSM R/02 DMS_Dateien/_Workflow SIM_Karte.jsp

Im Rahmen der Inbetriebnahme von GSM-R Zusatzleistungen werden auch bestehende analoge Funk- und Bin-
delfunktdienste deaktiviert (z.B. Verschubfunk). Ein Parallelbetrieb ist nicht vorgesehen, daher ist fur die Inan-
spruchnahme der betroffenen Dienste eine GSM-R SIM-Karte erforderlich. Die Inbetriebnahme der jeweiligen
GSM-R Zusatzleistung wird im Voraus gesondert bekannt gegeben.

Eine Ubersicht der in Osterreich zugelassenen GSM-R Endgerate ist unter folgendem Link abrufbar: http:/
www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 3 Schieneninfra- struk-
tur/3 3 7 Digitaler Funk GSM R/02 DMS Dateien/ Endgeraete Handgeraete.jsp

Bestellung

Weiterfuhrende Informationen inkl. Bestellmoglichkeit fur alle GSM-R Dienste sind unter folgendem Link abrufbar:
http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 3 Schieneninfra-
struktur/3 3 7 Digitaler Funk GSM R/index.jsp
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15 Vorspann-/Nachschiebeleistung Pyhrn

Zur Erhéhung der Attraktivitat der Pyhrnstrecke fir den Guterverkehr, erméglicht die OBB-Infrastruktur AG ab
sofort bis auf Weiteres Vorspann- und/oder Nachschiebeleistungen fir Giterziige mittels E-Triebfahrzeugen
(Traktionsdienstleistungen). Diese Leistungen werden im Streckenabschnitt Selzthal — Spital/Pyhrn in Sud-Nord-
Richtung von der OBB-Produktion GmbH im Rahmen der verfiigbaren Ressourcen und im Auftrag der OBB- Inf-
rastruktur AG erbracht, wobei die OBB-Infrastruktur AG als Vermittlerin fungiert (sonstige Leistung auRerhalb
des Mindestzugangspakets).

Die Leistungseinheit umfasst ein E-Triebfahrzeug und einen Triebfahrzeugfiihrer im definierten Streckenabschnitt,
inklusive einer allfalligen Zu- oder Ruckflhrung des bestellten E-Triebfahrzeuges. Von dieser Leistung nicht umfasst
ist der vom E-Triebfahrzeug im Rahmen der Leistungserbringung benétigte Bahnstrom (Energie) im Lastlauf, dieser
wird dem Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) gesondert verrechnet.

Sofern die Zuge des EVU mit mehr als 30 Minuten Ankunftsverspatung im vereinbarten Leistungsstartbahnhof
eintreffen, kann die Bereitstellung der Traktionsdienstleistung auf Grund der stringenten Umlaufplanung der
E-Triebfahrzeuge nur im Rahmen der jeweils noch vorhandenen Ressourcen erbracht werden. Fur den Fall, dass
das EVU die Leistung nicht storniert, sondern ein neuer Zeitpunkt fur den Leistungsbeginn fir diese Traktions-
dienstleistung vereinbart wird, wird eine Pauschale in der Hhe von 80 € verrechnet.

Erreicht der Zug den vereinbarten Leistungsendbahnhof mit einer Ankunftsverspatung von mehr als 30 Minuten,
wird fur jede begonnene halbe Stunde ein zusatzliches Entgelt gemafs Punkt 1.5.2 der Entgelttabelle verrechnet,
maximal jedoch 240 €.

Vor Inanspruchnahme des Produktes ist der Abschluss eines gesonderten Vertrages zwischen der OBB-Infra-
struktur AG und dem EVU erforderlich. Das entsprechende Vertragsmuster sowie weitere Details zu den Bedin-
gungen (Bestellprozess, Ansprechpartner, Stornoregelungen etc.) sind als Anhang zu den SNNB unter folgendem
link abrufbar: http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2
SNNB/Schienennetznutzung Downloads 2015/02 DMS Dateien/llDok SNNB 2015.jsp?nodeld=63968845
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2. Sonstige Leistungen

2.1 Personaleinsatzstunden

Zur Unterstiitzung der Erbringung von Eisenbahnverkehrsleistungen der EVU erbringt die OBB-Infrastruktur AG
nach MalRgabe verfligbarer Personal- und sonstiger Ressourcen, auf Anfrage und gegen gesonderte Vereinbarung
auch zusatzliche Dienstleistungen, wie beispielsweise beim Betrieb von Zliigen mit aufSergewodhnlichen Sendungen
und erforderlicher Sonderbehandlung oder der Uberwachung von Gefahrguttransporten. Die Verrechnung dieser
Leistungen erfolgt gemals Kapitel 2.1 (Sonstige Leistungen: Personaleinsatzstunden).

Fur die Verrechnung von Leistungen, bei denen im vorliegenden Produktkatalog auf Kapitel 2.1 (Sonstige Leis-
tungen: Personaleinsatzstunden) verwiesen wird, gilt die Preistabelle 2 (sonstige Leistungen). Uber die zur Er-
bringung einer gewlnschten Leistung zum Einsatz kommende Mitarbeiterkategorie entscheidet die OBB-Infra-
struktur AG.

Die in Punkt 2.1 angefiihrten Preise stellen die Personaleinsatzstunden wahrend der Normalarbeitszeit bzw. Beset-
zungszeit (gemaR SNNB) dar. Die OBB-Infrastruktur AG ist berechtigt, fir Zusatzleistungen, die aufgrund von
arbeitszeit- und arbeitsrechtlichen Bestimmungen Zuschlagszahlungen erfordern, diese auch an den Besteller
weiter zu verrechnen. Bei Ad-hoc-Leistungen erfolgt keine Verrechnung weiterer Zuschlage. Auf Wunsch wird
dem Besteller ein Kostenvoranschlag erstellt.

22 Weitere erganzende Leistungen

2.2.1 Erlaubniskarten

§ 2 Abs. 1 Verordnung der Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie tiber den Schutz auf Eisen-
bahnanlagen und in Schienenfahrzeugen (Eisenbahnschutzvorschriften — EisbSV) lautet:

«Eisenbahnanlagen dirfen ... nur an den hiefiir bestimmten Stellen betreten werden,; das sind solche, die
dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen oder diesen ermdglichen, wie zB Bahnsteige, Zu- und Abgdnge,
insbesondere schienengleiche Bahnsteigzugdnge, Uber- und Unterfihrungen, Warterdume, Sanitdranlagen,
Parkpldtze und Eisenbahnkreuzungen; im Ubrigen ist das Betreten von Eisenbahnanlagen verboten”.

Sofern sich diese Personen alleine auf den Anlagen der OBB-Infrastruktur AG, auRerhalb der hiefiir bestimmten
Stellen, bewegen wollen, sind wenn die entsprechende Ausbildung (SIG 1 oder 2) bzw. eine gleichwertige Ausbil-
dung vorliegt, Erlaubniskarten zu beantragen, es sei denn, dass durch betriebliche MaSnahmen und vor Ort
anwesende geschulte Eisenbahnbedienstete ein gefahrloses Betreten gewahrleistet wird.

Ansprechpartner fir die Bestellung von Schulungen und die Bestellung von Erlaubniskarten sind in den SNNB
angeflihrt:  (http://www.oebb.at/infrastruktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2

SNNBY/index.jsp)

Unentgeltliche Erlaubniskarten werden ausgegeben an:
® Firmen, die zur Durchfiihrung vertraglicher Vereinbarungen mit der OBB-Infrastruktur AG Erlaubniskarten
bendétigen und keine Berechtigungsausweise besitzen;
Organe anderer Infrastrukturbetreiber;

Bedienstete von bundes-, landes- oder gemeindeeigenen Unternehmungen, wenn sich deren dienstliche
Tatigkeit auf nicht 6ffentliche Bahnanlagen erstreckt;

® Personen, deren Betreten von nicht éffentlich zuganglichen Bahnanlagen im Interesse der OBB-Infrastruktur
AG liegt.

Fur Personen, die nicht zum Bezug unentgeltlicher Erlaubniskarten berechtigt sind, sind entgeltliche Erlaubnis-
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karten zu erwerben.
2. Sonstige Leistungen: Personaleinsatzstunden

;r;c')dukt Produkt / Leistung Einheit Faktor (;r;?szi(;‘tyf ul:gt)
2.1 Personaleinsatz fiir sonstige Leistungen
211 betriebliche Leitung Stunden pepL 72,67
2.1.2 Fahrdienstleiter Stunden Perd 67,42
2.1.3 Stellwerks-/Block-/Schrankenwarter Stunden Pesps 55,08
2.1.4 Betriebsassistent — Betriebsabwicklung Stunden Pegass 51,51
2.15 Betriebsassistent — Reisendeninformation Stunden pexi 51,51
2.16 Stations- und Liegenschaftsmanagement Stunden pes. 70,17
217 Security Stunden pese 27,63
2.1.8 Stationsreinigung Stunden pes, 30,41
2.1.10 Verschub Overhead-Regional Leitung Stunden PevE-or 67,17
2.1.11 Verschub Overhead-Regional Administration Stunden Peve-oa 54,21
2.1.15 Experte, Projektleiter Stunden Peexp 72,67
2.2 Weitere erganzende Leistungen

Erlaubniskarte zum Betreten von nicht 6ffentlich zugangli-
2.21 chen Bahnanlagen der OBB-Infrastruktur AG pro Person Stunden erl 59,43
222 rBneegnl)ei‘cperson (erforderlich bei Betreten von Gefahrenrau- Stunden bp 5151

Innerhalb der in den SNNB verdffentlichten Betriebsstellendffnungszeiten kommen bei kurzfristiger Bestellung
(Ad-hoc) zusatzlich zum verdffentlichten Preis folgende Zuschlage zur Verrechnung:

® bei Bestelleingang kirzer als 15 Tage vor Leistungserbringung an Werktagen 50 % und an Sonn- und
Feiertagen 100 %

® bei Bestelleingang kurzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn- und
Feiertagen 200 %

AufSerhalb der in den SNNB veroffentlichten Betriebsstellendffnungszeiten kommen zusatzlich zum ver6ffentli-
chten Preis folgende Zuschlage zur Verrechnung:

® an Werktagen 50 % und an Sonn- und Feiertagen 100 %
® bei Bestelleingang kirzer als 72 Stunden vor Leistungserbringung an Werktagen 100 % und an Sonn- und
Feiertagen 200 %
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Anhang

Zuordnung zu Streckenkategorien

Aus nachstehender Auflistung geht die Zuordnung der Strecken der OBB-Infrastruktur AG zu den Streckenkate- go-

rien hervor.

Informationen zur Streckenverfiigbarkeit sind ausschlieBlich in den SNNB 2015 unter http://www.oebb.at/ infra-

struktur/de/ p 3 0 fuer Kunden Partner/3 2 Schienennutzung/3 2 2 SNNB/index.jsp angefihrt.

Brennerachse (Kufstein-Innsbruck-Brenner)

Staatsgrenze n. Kufstein — Worg|

Worgl — Innsbruck Hbf. (Bestands- und Neubaustrecke)

Innsbruck Hbf. — Staatsgrenze n. Brenner

Abzw. Fritzens-Wattens 2 — Abzw. Innsbruck 1 (Umfahrung Innsbruck)
Knoten Radfeld — Knoten Baumkirchen (Neubaustrecke)

u b WN =

Erganzungsnetz

Leobersdorf — WeilSenbach-Neuhaus

Hainfeld — Traisen

Traisen — Freiland

Pochlarn — Scheibbs

Wieselburg — Gresten

Steinabruckl — Woéllersdorf

Bad Fischau-Brunn — Puchberg/Schneeberg

Aspang — Fehring

Friedberg — Oberwart

Wien Zvbf. Ausfahrgruppe — Felixdorf

Abzw. Fischamend — AB Meiss| — Gotzendorf — Mannersdorf
Obersdorf-Pillichsdorf — Grofs Schweinbarth

Grof§ Schweinbarth — Bad Pirawarth

Ganserndorf — Grof§ Schweinbarth

Drosing — Zistersdorf Stadt

Laa/Thaya — Zellerndorf

Korneuburg — Ernstbrunn

Mistelbach Lokalbahn — Hohenau

Schwarzenau — Waldhausen

Sigmundsherberg — Hadersdorf/Kamp

Sarmingstein — Grein Stadt

Wels Hbf — Grlinau/Almtal

Haiding — Aschach/Donau

Rottenegg — Aigen-Schlagl

Lambach — Laakirchen — Engelhof

Stainach-Irdning — Ebensee

Attnang-Puchheim — Ried/Innkreis — Abzw. Gopperding
Neumarkt-Kallham — Ried/Innkreis — Staatsgrenze n. Braunau/Inn
Abzw. Vocklabruck — Kammer-Schérfling
Steindorf/StralSwalchen — Abzw. Dietfurth

Staatsgr. n. Ehrwald-Zugspitzbahn — Staatsgr. n. Schonbichl (Aul3erfern)

OCooNOOUTLE, WN —

W WINNNNNMNNNNNN-22 22 s
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Hieflau — Eisenerz

Abzw. Hieflau — Hieflau Vbf.

Leoben Donawitz — Trofaiach

Spielfeld-Strald — Bad Radkersburg

Zeltweg — Pols

Zeltweg — Bleiburg

Staatsgrenze n. Bleiburg — Bleiburg

Bleiburg — Klagenfurt Hbf.

Klagenfurt Hbf. — Weizelsdorf — Rosenbach
Arnoldstein — Kétschach-Mauthen
Launsdorf-Hochosterwitz — Klein St. Paul
St.Veit/Glan Sld — St.Veit/Glan West

St.Veit/Glan - Villach Hbf.

Wien Albern —Wien Albern Hafen

Stadlau — Lobau Hafen

Neusiedl/See — Wulkaprodersdorf

Staatsgrenze n. Deutschkreutz — Deutschkreutz bis km 10,210
Werndorf — Wettmannstatten

Bruck/Leitha West — in Richtung Rohrau km 3,626

Sonstige internationale Achsen

ONOYUT S WN =

Wien Meidling — Modling — Payerbach-Reichenau
Payerbach-Reichenau — Mirzzuschlag
Murzzuschlag — Bruck/Mur

Bruck/Mur — Unzmarkt — Klagenfurt
Klagenfurt — Villach Hbf. — Staatsgrenze n. Thérl-Maglern
Abzw. Hallwang-Elixhausen 3 — Salzburg Gnigl
Abzw. Neuhaus — Villach Sud Gvbf.

Furnitz — Villach Std Gvbf.

Abzw. Godersdorf — Flrnitz

Villach Sid Gvbf. — Abzw. Gédersdorf

Villach Std Gvbf. — Villach Auen (Km 5,270)
Villach Sud Gvbf. — Firnitz

Leopoldau — Staatsgrenze n. Bernhardsthal
Wien Hbf. — Staatsgrenze n. Nickelsdorf
Parndorf — Staatsgrenze n. Kittsee

Wien Hbf. — Stadlau

Stadlau — Gerasdorf

Leopoldau — Gerasdorf

SRenbrunn Mitte — StfSenbrunn

Penzing Vbf. — Abzw. Wien Hutteldorf 1

Wien Hutteldorf — Abzw. Wien Hitteldorf 1
Abzw. Wien Hutteldorf 1 — Maxing

Maxing — Wien Meidling

Maxing — Oberlaa — Klein Schwechat

Wien Meidling — Abzw. Altmannsdorf

Abzw. Oswaldgasse — Wien Meidling

Oberlaa — Wien Zvbf. Ausfahrgruppe

Wien Zvbf. Ausfahrgruppe - Klein Schwechat
Wien Zentralfriedhof — Wien Zvbf. Einfahrgruppe
Linz Hbf. — Staatsgrenze n. Summerau

Linz Vbf. Ost — Linz Gleisdreieck

Linz Vbf. West — Linz Gleisdreieck
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33 Linz Hbf. — Selzthal

34 Selzthal - St. Michael

35 St. Michael Ost — St. Michael

36 St. Michael — St. Michael West

37 Bruck/Mur — Staatsgrenze n. Spielfeld-Strass

38 Abzw. Bruck Stadtwald — Abzw. Ubelstein

39 Salzburg Hbf. — Schwarzach-St. Veit

40 Salzburg Hbf. — Salzburg Gnigl

41 Schwarzach-St. Veit — Villach Hbf.

42 Abzw. Gummern 2 — Villach Hbf. Weiche 151
43 Abzw. Godersdorf — Staatsgrenze n. Rosenbach
44 Innsbruck Hbf. — Feldkirch

45 Feldkirch — Staatsgrenze n. Lochau-Hérbranz
46 Feldkirch — Staatsgrenze n. Nendeln

47 Staatsgrenze n. Lustenau — Lauterach

48 Klein Schwechat — Wien Freudenau Hafen

49 Leoben Hbf. — Leoben Géss km 9,250

50 Wien Zvbf. — Abzw. Zentralfriedhof 1 (Verbindung Ostbahn — Flughafenschnellbahn)

Sonstiges Kernnetz

Wien Meidling — Leopoldau (Schnellbahnstammstrecke)
Ust. Wien Nord 11 — Flughafen Wien Schwechat - Wolfsthal
Abzw. Amstetten 11 — Abzw. Weyer 1

St. Valentin — Abzw. Weyer 1

Abzw. Weyer 1 — Hieflau — Selzthal Nord

Selzthal — Bischofshofen

Inzersdorf Ort — Wampersdorf

Gramatneusiedl — Wampersdorf

Wampersdorf — Wr. Neustadt

Wien Fjb — Staatsgrenze n. Gmind NO
Absdorf-Hippersdorf — Krems/Donau

Krems/Donau — Herzogenburg

Tulln — Herzogenburg

Herzogenburg — St. Polten

Traisen — St. Polten

Floridsdorf — Hollabrunn — Staatsgrenze n. Unterretzbach
Stockerau — Absdorf-Hippersdorf

Stadlau Fbf. — Staatsgrenze n. Marchegg

Ganserndorf — Marchegg

Wien Brigittenau — Wien Heiligenstadt

Wien Heiligenstadt — Wien Hutteldorf (Vorortelinie)
Wien Zvbf. Einfahrgruppe — Wien Erdbergerldnde

Wien Erdbergerlande — Wien Donaukaibf.

Wien Freudenau Hafen — Wien Donaukaibf. — Wien Brigittenau
Wien Brigittenau — Nussdorf

Wien Nordwestbf. — Wien Brigittenau

Wr. Neustadt — Bad Fischau-Brunn

Bad Fischau-Brunn — Woéllersdorf

Wollersdorf — Pernitz-Muggendorf — Gutenstein

Wr. Neustadt — Aspang

Wr. Neustadt — Staatsgr. n. Loipersbach-Schattendorf
Parndorf Ort — Neusiedl/See

OCooONOOULE, WN —
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Gerasdorf — Mistelbach

Mistelbach — Laa/Thaya

Jedlersdorf — Leopoldau (Hochbahn)

Leopoldau — SufRenbrunn Mitte

Grein Stadt — St. Valentin-Ennskanalbriicke
Ebensee — Attnang-Puchheim

Linz Gleisdreieck — Linz Vbf-Stadthafen — Linz Urfahr
Linz Urfahr — Rottenegg

Innsbruck Westbf. — Staatsgrenze n. Scharnitz
Staatsgrenze n. Weitlanbrunn — Abzw. Pusarnitz
Leoben Hbf. — Leoben Donawitz

Graz Hbf. — Staatsgrenze n. Mogersdorf
Schwarzach-St. Veit — Worgl

Westachse

OCooNOOULE, WN —

Wien Westbahnhof — St. Polten

Wien Hbf. - Wien Meidling — Knoten Hadersdorf — Tullnerfeld — St. Polten

St. Polten - Staatsgrenze n. Salzburg

Abzw. Asten-St. Florian 2 — Linz Vbf. Ost — Linz Hbf.
Linz Kleinmiinchen — Linz Vbf. West — Linz Hbf.
Marchtrenk — Traun

Marchtrenk — Wels Vbf. — Wels Hbf.

Wels Hbf. — Staatsgrenze n. Wernstein

Inzersdorf Ort - Abzw. Knoten Hetzendorf
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Abkiirzungsverzeichnis

AAE
ahnl.
AGB
AZA
BED
Bf
Btkm
DB
dgl.
DV
Dz
EisbG
EVU
Fzg
GB
gem.
ggf.
GV
Hst
IBE
i.d.R.
i.S.d.
jew.
It.

LU
LZB
M-AMA
NG
PCS
PV
RID

SCK
SLA
SNNB
Str.
Str.km
Str.Nr.
Tfz
Tfzf
u.U.
VDV
VG
VKBf
VTfz
VzG
z.B.
ZSB
Zugkm

Automatische Ansageeinrichtungen

ahnliche/(r/s)

Allgemeine Geschaftsbedingungen

Automatische Zugzielanzeigen

Bedienungsfahrt (auch SBED)

Bahnhof

Bruttotonnenkilometer

Dienstbehelf (der OBB)

dergleichen

Dienstvorschrift (der OBB)

Dienstzlige

Eisenbahngesetz

Eisenbahnverkehrsunternehmen (im Sinn des Eisenbahngesetzes)

Fahrzeug

Geschéftsbereich (Organisationseinheit der OBB-Infrastruktur AG)

gemald

gegebenenfalls

Guterverkehr

Haltestelle

Infrastrukturbenltzungsentgelt

in der Regel

im Sinne des/der

jeweilig(e)/(r/n)

laut

LademafSuberschreitung

Linienzugbeeinflussung

Modulares Auftragsmanagement-System

Nahguterzug

Path Coordination System

Personenverkehr

Reglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dange-
reuses

Schienen-Control Kommission

Service-Level-Agreement

Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Strecke

Streckenkilometer (It. VzG)

Streckennummer

Triebfahrzeug

Triebfahrzeugfthrer

unter Umstanden

Verkehrsdienstevertrag

Verschubguterzug (auch SVQG)

Verschubknotenbahnhof

Verschubtriebfahrzeug

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

zum Beispiel

Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift

Zugkilometer
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